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Annotatsiya:  Xitoyning “Bir makon, bir yo‘l” (BRI) tashabbusi transport va
infratuzilmani rivojlantirish orgali global savdo alogalarini kengaytirishni magsad gilgan eng
yirik loyihalardan biridir. Dengizga chigish imkoniyati cheklangan (doubly landlocked)
O ‘zbekiston uchun ushbu tashabbus tranzit salohiyatini oshirish, eksport xarajatlarini kamaytirish
va jahon bozorlariga integratsiyalashuvda strategik ahamiyatga ega. Ushbu maqolada 2015-
vildan buyon BRI tashabbusining O ‘zbekiston tashqi savdo tuzilmasi hamda iqtisodiy
rivojlanishiga ta’siri ilmiy va statistik ma’lumotlar asosida tahlil qilinadi. Shuningdek,
infratuzilma hamda savdo hajmining ortishi bilan birga, Xitoyga igtisodiy garamlik va tashqi garz
xatarlari yoritib beriladi.

Kalit so‘zlar: “Bir makon, bir yo‘l” (BRI), O ‘zbekiston, Xitoy, Markaziy Osiyo, tashqi
savdo, transport koridorlari, infratuzilma, Angren—Pop, Xitoy—Qirg ‘iziston—O ‘zbekiston, tashqi
garz, igtisodiy integratsiya.

AnHoTauua: Kumaiickas unuyuamuga « Ooun nosc, ooun nymoy (BRI) sensemcsa oOnum
U3 KpYnHeuwux npoeKmos, HANPAGIeHHbIX HA pacuiupeHue 2100albHOU MOP2o6IU 34 CHem
pazeumus mpancnopma u ungppacmpykmypul. /lna Ysoexucmana, ne umerowe2o npsamozo 6ubixooa
Kk mopio (doubly landlocked), sma unuyuamuea umeem cmpamezuyeckoe 3HaueHUe C MOUKU
3pEerHUAl pocma mMpAaH3UNHO20 NOMeRYuald, CHUMNCEHUA SKCNOPNHbLX pacxodog u uHmezcpayuu 6
Mupoeoﬁ PbIHOK. B cmamve na ocnose HAYYHbIX U cmamucmu4ecKux OaHHbIX aHaausupyemcs
eénusnue BRI na cCmpyKkmypy eHeunell mopeosiu U IKOHOMU4YecKoe passumiue Vsbexucmana c
2015 200a. Hapsaoy ¢ pazeumuem ungpacmpykmypol u pocmom mop2osiu paccmampusaromcs
PUCKU aKoHoMmuvecko 3asucumocmu om Kumas u enewnezo oonea.

Kntouesvie cnosa: «Ooun nosic, ooun nymoy (BRI), Vzoexucman, Kumai, Ilenmpanvuas
A3usi, 8HeWH sIs1 MOP2o6is, MPAHCHOPMHbLE KOPUOOpPbL, unppacmpykmypa, Aunepen—Ilan, Kumati—
KblprlS’CmaH—Y36€KucmaH, BHEUHULL 00]12, IKOHOMUYECKas Unmezpayusi.

Abstract: China’s Belt and Road Initiative (BRI) is one of the largest global projects aimed
at expanding international trade through infrastructure and transport development. For doubly
landlocked Uzbekistan, the initiative holds strategic importance in enhancing transit capacity,
reducing export costs, and integrating into world markets. Based on scientific and statistical data,
this article analyzes the impact of the BRI on Uzbekistan’s foreign trade structure and economic
development since 2015. Alongside the growth of infrastructure and trade volume, risks
associated with economic dependence on China and external debt are also addressed.
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Dengiz va ummonlarga chigish imkoniyati har ganday davlatning igtisodiy rivojlanishida
hamda xalqaro savdo va logistika aloqalarini yo‘lga qo‘yishida hal qgiluvchi rol o‘ynaydi. Biroq,
dunyo xaritasida shunday davlatlar borki, ular jahon okeaniga chigish uchun kamida ikkita xorijiy
davlat hududini kesib o‘tishga majbur. Xalgaro iqtisodiyotda bunday mamlakatlar “doubly
landlocked” (dengizga chiqish imkoniyati ikki karra cheklangan) davlatlar deyiladi. Markaziy
Osiyoning yuragida joylashgan O‘zbekiston aynan shunday murakkab va o‘ziga xos geografik
joylashuvga ega.

Logistika va transport xarajatlarining yuqoriligi sababli O‘zbekiston mahsulotlarining
jahon bozoridagi raqobatbardoshligini saglab golish va tashqgi bozorlarga samarali chigish doimiy
qiyinchilik tug‘dirib kelgan. Aynan shu nuqtai nazardan, 2013-yilda Xitoy Xalq Respublikasi
Raisi Si Szinpin tomonidan ilgari surilgan “Bir makon, bir yo‘l” (Belt and Road Initiative — BRI)
tashabbusi O‘zbekiston uchun geografik cheklovlarni yorib o‘tish va global savdo tarmoqlariga
integratsiyalashish imkoniyati sifatida namoyon bo‘ldi. Aksariyat tadgigotchilar va igtisodchilar
BRIni qadimiy Buyuk Ipak yo‘lining XXI asrdagi zamonaviy reinkarnatsiyasi deb baholashadi.
Yevroosiyo qit’asining markazida joylashgan O‘zbekiston ushbu megatashabbusda muhim tranzit
xab va strategik hamkorga aylanmoqda. 2015-yildan so‘ng, aynigsa 2017-yilda O‘zbekistonda
boshlangan iqtisodiy islohotlar va ochiq tashqgi siyosat fonida Xitoy bilan savdo, infratuzilma
hamda investitsiyaviy hamkorlik keskin kengaydi. Ushbu maqolaning asosiy tadgiqot savoli
quyidagicha: 2015-yildan buyon Xitoyning “Bir makon, bir yo‘l” tashabbusi O‘zbekistonning
tashqi savdo strukturasi hamda iqtisodiy rivojlanishiga qanchalik darajada ta’sir ko‘rsatdi?
Maqolada ushbu hamkorlikning ijobiy natijalari bilan birga, u keltirib chigarayotgan yashirin
xatarlar va uzog muddatli igtisodiy muammolar ham atroflicha tahlil gilinadi.

ADABIYOTLAR SHARHI (LITERATURE REVIEW)

Xitoyning Markaziy Osiyodagi igtisodiy va infratuzilmaviy strategiyasi yuzasidan xalgaro
akademik doiralarda turli yondashuvlar va bahslar mavjud: Mintagaviy integratsiya va iqtisodiy
o‘sish: Maykl Klark ta’kidlaganidek, BRI Xitoy uchun Yevropa va Yaqin Sharq bozorlariga
chigishda Markaziy Osiyoni eng muhim quruglik ko‘prigi sifatida ko‘radi'. Jahon banki
hisobotlarida gayd etilishicha, BRI doirasida barpo etilayotgan yangi temir yo‘l va logistika
marshrutlari dengizga chigish imkoniyati cheklangan mamlakatlar uchun transport xarajatlarini
sezilarli darajada kamaytiradi hamda regional savdoni jadallashtiradi.> Aksincha, Djon Xillman
kabi g‘arb tadqiqotchilari rivojlanayotgan mamlakatlarning Xitoy moliya institutlaridan olayotgan
ulkan kreditlari uzog muddatda ushbu davlatlarning iqtisodiy va siyosiy mustaqilligini

Clarke, M. (2020). China’s Belt and Road Initiative and Central Asia. Asian Affairs
2 (World Bank, 2023) https://share.google/5a0ijSY 1bP9GtdXbD
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zaiflashtirishi mumkinligini ogohlantiradi.® Shuningdek, arzon va ommaviy Xitoy mahsulotlari
mahalliy sanoat tarmoqglariga kuchli raqobat tug‘diradi. Markaziy Osiyo bo‘yicha izlanishlar ko‘p
bo‘lsada, 2015-yildan keyingi O°zbekiston tajribasiga bag‘ishlangan xos tadqiqotlar nisbatan kam.
Ushbu maqola aynan shu bo‘shligni to‘ldirishga garatilgan.

METODOLOGIYA (METHODOLOGY)

Ushbu tadgigotda sifat (qualitative) tahlil usuli hamda qiyosiy-igtisodiy
yondashuvdan foydalanildi. Tahlillar 2015-yildan 2024-yilgacha bo‘lgan davr oralig‘idagi rasmiy
statistik ma’lumotlar (O°zbekiston Respublikasi Igtisodiyot va moliya vazirligi, Osiyo taragqiyot
banki, Jahon banki va Xalgaro valyuta jamg‘armasi manbalari) hamda ilmiy akademik
magolalarga tayanadi.

Tadqiqot asosan uchta yo‘nalishga garatilgan:

Savdo hajmining o°sish dinamikasi.

Tashqi savdo tuzilmasidagi (import va eksport tarkibida) o‘zgarishlar.

Infratuzilma va transport-logistika loyihalari.

Shuningdek, tashqi qarz va Xitoyga iqtisodiy qaramlik bilan bog‘liq xatarlar ham xolis
baholanadi.

1.Savdo hajmining o‘sishi va mintagaviy integratsiya: 2015-yildan so‘ng Xitoy va
O‘zbekiston o‘rtasidagi savdo hajmi jadal sur’atlar bilan o‘sdi. 2018-yilda ikki mamlakat
o‘rtasidagi savdo aylanmasi taxminan 6,27 milliard AQSh dollarini tashkil etgan bo‘lsa, 2023-
yilga kelib bu ko‘rsatkich 14 milliard AQSh dollaridan oshib ketdi.# Xitoy bosgichma-bosgich
an’anaviy postsovet hamkorlarini siqib chigarib, O‘zbekistonning eng yirik savdo va
investitsiyaviy  sherigiga aylandi. ® Bunga yangi transport-logistika marshrutlari va
O‘zbekistondagi investitsiyaviy muhitning yaxshilangani sabab bo‘1di.

2.Savdo tuzilmasidagi tengsizlik:

Savdo hajmi oshgani bilan, uning tarkibiy tuzilmasi bir xil darajada balanslashmagan:

Xitoydan import: O‘zbekiston Xitoydan asosan yuqori qiymatga ega sanoat mahsulotlari,
mashina va uskunalar, texnologiyalar hamda elektronika import giladi. Bu mamlakat sanoatini
modernizatsiya gilish va yangi korxonalarni ishga tushirishda muhim ahamiyatga ega.

Xitoyga eksport: O‘zbekiston eksportining asosiy qismini xomashyo va qishloq xo‘jaligi
mahsulotlari (tabiiy gaz, mis, kimyoviy mahsulotlar, to‘qimachilik) tashkil etadi. Bunday
assimetrik savdo strukturasi uzoq muddatda O‘zbekistonning Xitoy xomashyo bozoriga bog‘lanib
golish xavfini oshiradi.

3. Infratuzilma loyihalari va tranzit salohiyati:
Dengiz yo‘llaridan uzoqda joylashgan O‘zbekiston uchun BRI doirasidagi infratuzilma loyihalari
strategik ahamiyatga ega: “Angren—Pop” temir yo‘li: Farg‘ona vodiysini mamlakatning boshga

3 Hillman, J. (2020). The emperor’s new road: China and the project of the century. Yale University Press.

4 Ministry of Economy and Finance of Uzbekistan, 2023.

® Cooley, A. (2019). The emerging political economy of OBOR: The challenges of promoting connectivity in Central
Asia and beyond. Center for Strategic and International Studies.

247



ISSN:
2181-3906

2026

hududlari bilan bog‘lagan va Markaziy Osiyodagi eng uzun tunnelli ushbu loyiha Xitoy
mutaxassislari va kompaniyalari ishtirokida qurildi.

“Xitoy—Qirg‘iziston—O‘zbekiston” temir yo‘li: Ushbu rejalashtirilgan koridor Xitoyni
Markaziy Osiyo, Yaqin Sharq va Yevropa bilan bog‘laydigan eng qisqa quruqlik yo‘liga aylanadi.
Loyiha O‘zbekistonni mintaqaviy tranzit xabiga aylantirishi kutilmoqda.

PRESS-RELIZ
Ozbekiston Respublikasi
tashqi savdo aylanmasi

"‘, 0'zbekiston Respublikasi E'lon gilish sanasi
Milliy statistika go'mitasi 28.07.2026y

0°zbekistonning yirik hamkor davlatlar bilan tashqi savdo aylanmasl dinamikasi
yanvar-iyun, min AQSH dollari

2024-y. 2025-y. 2026-y.
Xitoy 58929 68509 9403
Rossiya Federatsiyasi 57294 6 060,2 70139
Qozog'iston 19136 22122 27846
Turkiya 14501 13482 1397,6
Afg'oniston 4580 7188 10799
Koreya Respubliikasi 10689 8430 940,0
Fransiya 606,9 6818 8909
BAA 275,5 560,9 807,7
Qirg'iz Respublikasi 3815 4308 6246
Germaniya 508,0 655,6 6232
Turkmaniston 622,7 5494 5989
Hindiston 4027 6415 598,1
Gonkong* 48,6 720 594,7
AQSH 4675 448,7 5309
Belarus 3204 4101 5270
Tojikiston 35 3207 4346
Eron 221,5 219 3048
ltaliya 2189 2057 2643
Vetnam 90,2 1284 2131
Ukraina 101,5 1519 206,1

(1-rasm)

® Taliga, H. (2021). Belt and Road Initiative in Central Asia: Desk study. ITUC & Friedrich-Ebert-Stiftung (FES).
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Yuqoridag jadvalimiz O‘zbekiston Respublikasi Milliy statistika qo‘mitasining (Statistika
agentligi) 2026-yil 28-iyuldagi rasmiy press-reliz ma’lumotlari Xitoyning O°‘zbekiston tashqi
savdosidagi yetakchilik o‘rni yildan-yilga bargaror va shiddat bilan mustahkamlanib borayotganini
yaqqol ko‘rsatadi. Yanvar-iyun (birinchi yarim yillik) ko‘rsatkichlariga e’tibor qaratsak, Xitoy
Xalq Respublikasi bilan o‘zaro savdo aylanmasi hajmi: 2024-yilning mos davrida: 5 892,9
million AQSh dollarini; 2025-yilning mos davrida: 6 850,9 million AQSh dollarini;
2026-yilning mos davrida esa: 9 471,3 million AQSh dollarini tashkil etgan.
Ushbu ragamlar Xitoy ikki mamlakat o‘rtasidagi savdo hajmini qisqa muddat ichida sezilarli
darajada oshirib, O‘zbekistonning eng yirik tashqi savdo hamkoriga aylanganini tasdiglaydi.
Rasmiy statistikaga ko‘ra, O‘zbekiston umumiy tashqi savdo aylanmasida Xitoyning ulushi 23,1
foizni tashkil etib, barcha xalgaro hamkor davlatlar orasida mutlag 1l-o‘rinni egallab turibdi
(ikkinchi o‘rindagi Rossiya Federatsiyasi ulushi 17,1 foiz). Ushbu iqtisodiy o‘sish va savdo
hajmining ko‘payishi “Bir makon, bir yo‘l” tashabbusi doirasida amalga oshirilayotgan transport-
logistika va infratuzilma loyihalarining amaliy amaldagi natijasidir. (1-rasm)BRI igtisodiy
imkoniyatlar yaratish bilan birga quyidagi muammolarni ham keltirib chigaradi:

Tashqgi qgarz yukining ortishi: Yirik infratuzilma loyihalari katta moliyaviy resurs talab
giladi. Xitoy banklaridan olingan kreditlar hisobiga tashqi garzning oshishi kelajakda moliyaviy
bargarorlikka xavf solishi mumkin.

Mahalliy ishlab chigaruvchilar ragobatbardoshligi: Xitoyning arzon va ommaviy ishlab
chigarilgan mahsulotlari O‘zbekistondagi mahalliy biznes va sanoat korxonalariga jiddiy raqobat
tug‘diradi.

Igtisodiy mustaqillikni saglash: Birinchi tartibli iqtisodiy bog‘liqlik kelajakda tashqi
siyosiy va iqtisodiy garorlar gabul gilishda erkinlikni cheklashi mumkin.”

STRATEGIK TAVSIYALAR

2015-yildan buyon Xitoyning “Bir makon, bir yo‘l” tashabbusi O‘zbekiston iqtisodiyoti va
infratuzilmasini rivojlantirishda muhim omil bo‘lib xizmat gilmoqda. Angren—Pop va Xitoy—
Qirg‘iziston—O‘zbekiston kabi temir yo‘l loyihalari mamlakatning global va mintaqaviy savdo
tarmogqlariga integratsiyalashuvini tezlashtirdi. Aniq ko‘rinib turibdiki, BRI O‘zbekistonga
o‘zining eng katta iqtisodiy kamchiligi — geografik berk joylashuvini strategik ustunlikka
aylantirish imkonini berdi. Biroq, uzoq muddatli barqgaror iqtisodiy o‘sishga erishish uchun
O‘zbekiston quyidagi choralarni ko‘rishi zarur:

Tashqgi hamkorlarni diversifikatsiya gilish: Yevropa lIttifogi, Janubiy Koreya, Yaponiya va
Yagin Sharg mamlakatlari bilan savdo va investitsiyaviy balansni saglash.

Eksport tarkibini o‘zgartirish: Xitoyga faqat xomashyo emas, balki chuqur qayta ishlangan
tayyor sanoat mahsulotlarini eksport qilishni rag‘batlantirish.

Tashqgi garzni ogilona boshgarish: Xitoy kreditlari hisobidan moliyalashtirilayotgan
loyihalarning moliyaviy o‘zini oqlash darajasini gat’iy nazorat qilish.

" Hillman, J. (2020). The emperor’s new road: China and the project of the century. Yale University Press.
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Xulosa qilib aytganda, Xitoyning “Bir makon, bir yo‘l” tashabbusi 2015-yildan buyon
O‘zbekistonning iqtisodiy rivojlanishida g‘oyat muhim rol o‘ynab kelmoqda. Ushbu tashabbus
mamlakatda infratuzilmani yaxshilash, transport alogalarini mustahkamlash hamda Xitoy va
O‘zbekiston o‘rtasidagi o‘zaro savdo hajmini oshirishga sezilarli hissa qo‘shdi. “Angren—Pop”
temir yo‘li hamda rejalashtirilayotgan “Xitoy—Qirg‘iziston—O‘zbekiston” transport koridori kabi
strategik loyihalar mintaqaviy bog‘liglik O‘zbekistonning kelajakdagi taraqqiyoti uchun naqadar
dolzarb ekanligini yaggol namoyon etmoqgda. Shu bilan birga, “Bir makon, bir yol” tashabbusi
bir qator jiddiy muammo va xatarlarni ham keltirib chiqardi. O‘zbekistonning Xitoy bilan
iqtisodiy aloqalari, aynigsa savdo, investitsiya va infratuzilma loyihalari yo‘nalishida tobora
chuqurlashib bormoqda. Tashgi garz yukining ortib borishi hamda savdo munosabatlaridagi
tengsizlik kelajakda muayyan iqtisodiy xavflarni yuzaga keltirishi mumkin. Umuman olganda,
“Bir makon, bir yo‘l” tashabbusi O‘zbekistonning mintagaviy va global savdo tarmoglariga
yanada chuqurroq integratsiyalashuviga xizmat qildi. Birog, ushbu hamkorlikning uzog muddatli
muvaffaqiyati O‘zbekistonning xorijiy investitsiyalarni jalb qilish jarayonini barqaror iqtisodiy
rivojlanish hamda milliy sanoat ragobatbardoshligini oshirish bilan ogilona muvozanatlashtira
olish qobiliyatiga bog‘liq bo‘ladi.
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